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Der Designer

Durch seine Arbeit ist Keith
Bontrager zu einem der
angesehendsten Designern in
der Bike Industrie aufgestiegen.
Hier folgt eine Ubersicht der
Erfolge Keith's der letzten
Jahre.

Motorradrennsport: ' 1970-1980
Cheftuner fiir zwei Weltmeisterschafts-
gewinne in der 250ccem Motocross und
7S0cem Straflenklasse.

Vion Bontrager designte und vorbe-
reitete Maschinen brachten seinem
Team eine Serie von 2 Jahren ohne
Niederlage im Straffenmaotorradsport
ein.

Bontrager Motocross Motoren waren
wnrer den erfolgreichsren Motoren der
spéiten 70er.

Bike Racing: 1980-heute

5 US Radcross Meisterscheafien.

Viele Top-Waorldcupergebnisse.

Alle Siege wurden auf Bontrager Bikes
gewonnen (ohne die Fahrer zu
sSponsern).

Rahmenmaterialiesis
(wissenschaftlich)

Keith verdffentliclic die Auswirkung
der thermischen Belastungen verschie-
dener - Rahmenbauwmethoden (z.B. beim
Schweifern) und fiihrt Crash Tests mit
den verschicdenen Marerialien durch:
Seine Arbeit zeigr die Grenzen des
traditienellen Rahmenbaus und fiikri
zur Konstrukrion seiner leichieren und
stabileren QR Rahmen.

Mountain Bike Felgen Design 19584
Bontrager ernwickelr die ersten
leiclhiren und schmalen MTB Felgen,
indem er Strassenfelgern kilrzi: demii
setzt er den Trend zur leichten und
schmalen MTR Felge.

Offroad Gabel Design

Keith designt und baur Prorotvpen der
ersten Switchbladegabeln, patentiert sie
wned machr damir den Weg frei fiiv die
nun foleende "Federgabel-Revolution”,

Wissenschafiliche Erfolge

Er publiziert eine mechanische Theorie,
die das veraltere Mefiverfahren "Knie
iiber Pedalachse” erseizt. Heute wird
diexe moderne Methode als immer
wertvoller anpesehen,

Co-Erfinder der Rock Shox Gabel
1987-1988

Einfiihrung der Competition Gabel
1989

Ersrey Switchbladedesien, day oline
Schweiftndhre auskompir, dadurels
erhéilt die Gabel ihre enorme Festigkeit.

Offroad Ralhmen 1990-heute

Nach vielen Jahren der Forschung uned
prakrischen Anwendung sind Bontrager
Rahmen immer-leichrer uned siabiler
geworden und in limitierter Produkrion
erhcililich.

Bontrager/Titee Komponenten ab 1992

Keith serzt newe Maflsidibe in Bezug auf

Belastharken, Langlebigkeir, Gewichi
und Preis-Leistungs-Verhélimis im
Komponentenbau,



RACE& MCE l € techmnische daten

DDetaills:

@ GUSSETS (Verstirkungsbleche) und Verringerung der thermischen Belastung an den
Schweifinchten ergeben im Vergleich bis zu 300% festere Rahmen (bei Frontalcrash)

TN b e il 2 ' % ; -
kﬁ; KETTENSTREBEN: der Einsarz von Gussets erlaubt es die Briicke :wischen den Kettenstreben
am Innenlager wegzulassen, dadurch kein Ablagern mehr von Dreck, hervorragende Reifenfreiheit

@ WISHBONE Sattelstreben-Design: dicker Rohrdurchmesser am oberen Teil fiir bessere
Bremskraft, nach unten hin in einen kleineren Rohrdurchmesser iibergehend (Gewichtsersparnis)

(ﬁ’/ KETTENABWEISER: beseuigt Kettenklemmen ohne das weiche und schwere "Hochgezogene-
Kettenstreben"-Desipn

fﬁf PULVERBESCHICHTUNG: ist um einiges zéiher und widerstandsfihiger als jeder Lack auf
Ldsungsmittel-Basis '

’\E'} AUFKLEBER: schiitzen grofflichig den Lack (Zugverlauf, Steinschlag, ete. ...), kiinnen
problemlos ausgetauscht werden

'@ SCHALTZUGVERLEGUNG: mit Umlenkrillchen, schnelles und leichies Schalten durch beste
Kraftumlenkung

'@' SATTELROHRKLEMMUNG: Prizisionsgefriste Alu-Klemmschelle, leicht, schont das Sitzrohr

Sttzrohr = 73°  (Federgabelgeometrie = 74°)
Stewerrohr = 71°
Bodenfreiheir = 30 cm Kettenstrebenliinge 42,5 cm

GriBe (Mitte-Mitte)  Sattelrohr Oberrohr

Obermohr
Federgabelgeometrie

mittl, Oberrohrhdhe

XS 279 55,9 554 68,6

§ 33.0 56,9 56.4 7131

m 38.1 579 574 734

| 43.2 58,0 584 75,8

x| 48.3 59,9 594 78.2

xxl 53.3 61,0 60.5 823

xxxl 533 63,5 60,5 82.3 cm
Farben - {00k B Lk -~ Aifiiiiet - R ek,

alle anderen Farben 2-6 Wochen

Schwarz # Silber / Weil

Metallic Deep Purple * Silber / Schwarz

Racing Silver * Silber / Rot

Rot * Silber / Blau

Metallic Deep Blue Silber / Griin

British Racing Green Silber / Gelb

Olive-Griin Weib / Silber

Orange

Neon-Grey © WoONTRAGER | SEAKD 94
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enken Sie mal dartiber nach! Nach einigen
Stunden anstrengenden Bikens har ilhve Reaktion
und Energie nachgelassen. Ein nerviises Bike
wilrde thre Fahrr erheblichverlangsamen und zu
viel von Ihrer Konzentration kosten. Nach iiber
18-jéthriger Erfahrung aus der Zusammenarbeir
mit einigen der besten Bikern der Well, kann ich
mit Sicherheir eins sagen; wmn so weniger lhr Bike
von Ihnen verlangt, desto schneller und linger
kéinnen Sie fahren.

Meine Ralhmen werden nach diesen Prin-
zipien gebaut und zeichnen sich durch ein wendi-
ges und gleichzeitig richrungssiabiles Fahrverh-
alten aus. Das funktionier! so:

Wir bauen unsere Bikes fiir einen Gabel-
Vorlauf von 32mm (der kibrzeste von allen Hers-
tellern verwendete Vorlauf). Dadurch vergrifiern
wir den Nachlauf und verbessern danir die Rich-
tungsstabilitér.

Der verkiirzte Radstand sorge  fiir mehr
Wendigkeir in den Kurven. So wird auch der
Schwerpunks des Fahrers nach vorne verschoben
und die Vorderradiraktion erhdéihi. Dadurch be-
wahren wir den Fahrer vor einem vorzeitigen
Aushrechen des Vorderrads in hart gefahrenen
Kurven, wie man es von anderen Bikes her kennt.

Unsere Geometrie hilft Ihnen auf dem Rad
zu bleiben.Diese Philosophie gilt besonders fiir
die speziell konstruierte Federgabelgeomerrie,
Bei dieser Geomertrie werden sowohl die griffere
Einbauhdhe, als auch der Nachlauf berticksich-
tigr. Durch den 74 ° Sitzrohrwinkel und den kurzen
Vorlaul der Bontrager-Rock Shox werden ca. 5%
mehr Gewichr auf das Vorderrad verlagert und
der Wirkungsgrad der Federgabel erheblich ver-
bessert. Diese Vaorreile machen sich vor allem bei
technisch schwierigem Terrain bemerkbar, Ver-
gleichen Sie einfach mal (wenn Sie die Méigli-
chkeir haben) die Fahreigenschaften eines
gewdhnlichen Bikes, ohne speziclle Federgabel-
rgeometrie, mit einem Bontrager. Selbst gegen-
ber anderen Rahmen mit korrigierter Geomeirie
ernten wir Begeisterungsstiirme,

Ich baue meine Rahmen nicht nach dem
liblichen Strickmuster. Allgemein bekannte
Konstruktionsmerhoden werden von mir nur an-
gewandt, wenn sie auch wirklich das bessere
Resultar bringen. Innovative Methoden kommen
bei mir dann zum Einsatz, wenn man sie einfach
brauchr, um einen besseren Rahmen zu bauen.
Stahl ist fiir mich das attraktivste Material, da es
mit Sicherheit die besten Allround-Eigenschaften
hat. Es liegrauf der Hand, dafi die Konstruktions-
merhoden veralter sind, nicht jedoch das Materi-
al.

Vom Tretlagergehéduse bis zuden Kabelstops
wird alles von mir emiwickelt und in unserer
Firma hergesrellt. Lebenslange Garantie auf
Material- und Verarbeitungsfehiler ist deshalb fiir
wuns keine leere Werbephrase.

Die Details

Durch eine sorgfiltige und konsequente Uber-
arbeitung des klassischen Rahmenbaus konnten
wir die Festigkeit meiner Rahmen erhtShen und
dabei Gewicht sparen.

Das Steuerrohr

Unser 1" Durchmesser funkuoniert seit Jahren
cinwandfrei. Ich sehe Keine Sinn und Zweck darin
schwerere UbergriiBen cinzusetzen,

Im Gegenteil: bei meinen Racelire Rahmen ist
das Steuerrohr in den Wandstiirken noch reduziert
ohne irgendeinen Festigkeitsverlust.

Die Verbindungen am Steuerrohr

Jedes Stahirohr wird beim Schweillen thermisch
so sturk belastet, daB die Umgebung der Schweili-
naht (inclusive der Schweissnaht selber) immer
nur noch einen Bruchieil der Oniginalfestigkeit
behalten. Dabei spiclt es keine Rolle, wie oft der
Rahmen vorher hitzebehandelt wurde, oder wie
gekonnt der Rahmenbauer den Rahmen ver-
schweilit,

Diese Schwiichung aufzufangen war mein Ziel,
Sogenannte gussels  (konkave Verstirkungs-
bleche) entlasten diese kritischen Zonen. Dieses
Verfahren hat zwei Vorteile:

* die Schweissnaht selbst wird entlastet und ca.

30-60 % fester
= der BelastungssireB wird von der heikelsten

Zone, der Unterseite der Verbindung

Steuerrohr-Unterrohr, weggeleitet und gleich-

miiBig verteilt,

Zwar verdoppelt sich dadurch die Herstellungs-
zeit flir jeden Rahmen, aber die Vorteile dieses
Verfahrens sind es wert. Metallurgische Tests
haben ergeben, dall unsere spezielle Form der
Gussets am Besten funktioniert.

Ein weiterer Vorteil ist die hoch angesetzte
Verbindung des Steuerrohrs mit dem Unterrohr.
dadurch wird eine thermische Belastung der
Steuerlagerregion verhindert. Das gefiihrliche
Stretchen bei deftigen Spriingen gehdrt damit der

Vergangenheit an.

Insgesamt gesehen sind dadurch meine Rahmen
bei FrontalzusammenstdBen 200-300% fester als
andere der gleichen Gewichisklasse.

Flaschenhaltersockel (Race lite)

= geklebte Alu-Sockel verstiirken das Rohrdurch
ihre konkave Form und den genauen PaBsitz

* keine Schwiichung des Rohres durch eine
SchweiBnaht

Flaschenhaltersockel (Race)

= gilber-verltitet (aufgrund der dickeren Wand-
stiirke ), ebenfalls um die thermische Belastung
herabzusetzen

=,



Lackierung und Aufkleber (Decals)

Wishbone Hinterbau

=  Pulverbeschichtung

* Decals (groBfliichige Aufkleber) schiivzen
Ober- und Unterrohr vor Kratzern (ein Trick
aus meiner Radcross Zeit)

= austauschbar: cin ncues Set ist
Bontrager-Stiitzpunkt erhiililich

bei Threm

Kabelfiihrung

« gpeziell filr TIG-SchweiBen entwickelte
Kabelstops, die dic Festigkeit \des diinn-
wandigen Rohrs voll erhalten '

= am Oberrohr verlegt

= weg von Schlamm und Dreck

= stirt nicht beim Tragen

= Umlenkrolle seitlich verlegt fir optimale
Kraftiibertragung

Sitzrohrklemmung

= pefristes 7075 TG6- Alu

= wversenkte Imbusklemmung

* durch die Klebung und die spezielle Form der
Klemmung wird kein Stress auf das Sitzrohr
{ibertragen

Kettenstrebendesign

Bereits 1982 haben wir begonnen dieses Kon-
struktionsprinzip 2u verwenden, und es hat sich
seitdem bestens bewiihrt. Unsere Rahmen sind im
Bremssockelbereich sehr steif. Der Wishbone
IHinterbau verkiret dic Hebelwirkung der Canti-
leverarme betriichtlich, so daB ecine exakie
Dosierung der Bremse ermdaglicht wird. Die
Sitzrohrstreben sind nicht durchgehend gleich
stark, sondern weisen (gemiiB den unter-
schiedlichen Anforderungen)imoberen Teil einen
griberen Durchmesser aul, Dadurch wird dort die
Steifigkeit erhéht (weniger Bremssockelflex),
wiithrend der untere Teil durch den kleineren
Durchmesser (bei gleichen Wandstiirken) elas-
tischer ist, und somit vertikale StbBe besser
diimpfen kann. Spannungsspitzen werden
vermieden und der KriiftefluB im Vergleich zu
herkémmlichen Hinterbauten verbessert. Die
dadurch erhthte Ermudungstestigkeit wirke sich
natiirlich auch positv auf die Lebensdauer aus.

Die Cantileversockel

« sind einfach auswechselbar.
Wer einmal einen abgerissenen Cantisockel erlebt
hat, wird das zu schiftzen wissen.

Ausfallenden

Beil meinem Kettenstrebendesign verwende ich
die gleichen Gussets wie beil meinen Steuerrohr-
verbindungen. Eigentlich kommit mein Design
aus dem Radcrossbereich. Beim Radeross wird
durch die hiufig stattfindenden Schlamm-
schlachten die Funktionsfiihigkeit der Schaltung
eingeschriinkt und zusitzlich Dreck bis zu einem
Gewicht von (0.5 kg (gewogen) mitgeschleppt.

Die Ursache liegt bei der Kettenstrebenbriicke.
die zusammen mit dem Sitzrohr und den Ket-
tenstreben einen idealen Schmutzfiinger bildet.
Mein Design hat dieses Problem gelGst: die Gus-
sets ersetzen die Kettenstrebenbriicke, ohne daf
der Rahmen an Stabilitiit verliert.

Kettenabweiser

Dieses Thema hat viele Designer inspinert
unziihlige Designs (oft auch unsinnige) zu ent-
werfen.

Chain suck (Kettenklemmen) ist aber eigentlich
ein Problem, das durch fuflere Faktoren hervor-
gerufen wird. Selbst bei erfahrenen Bikern tritt
Chain-Suck auf (v.a in Situationen in denen man
es verwiinscht). Das Schlimmste an diesem
Phiinomen ist aber, dabl die diinnwandigen Ket-
tenstreben an einer strukturell kritischen Stelle
beschiidigt werden Kinnen.

Meine Losung ist einfach und effektiv: im
Gegensatz zu anderen Designs kann mann diesen
Kettenabweiser auf jede Kurbel und Ketien-
ringabstufung individuell und prizise einstellen.

* Laser-geschnitten aus gehiirteten Edelstahl-
Platten (haltbarer als geschmiedet).

T e NS T e T el R e Ve
Spezifikationen Race / Racelite :

Sattelstiitze 26,8 mm
Stiitze mindestens 9 cm einfilhren!
Nabeneinbaumaly 135 mm
Innenlagergehiiuse 68 mm, BSA
Vorderer Umwerfer 28,6 mm Schellenmab
Kein Top-Pull verwenden!
Steuersatz 1", BSA

Weitere Angaben siehe Design-Details Uberblick

Bei allen Komponenten bitte die
 Schrauben-Anzugsdrehmomente der
Hersteller beachten!

— |



Competition Composite

Die Competition Composite Gabel ist eine radikal auf Festigkeit
und Langlebigkeit konstruierte Wettbewerbs-Gabel. Die sehr
belastbare und leichte Aluminium-Gabelbriicke ist mit den
hochfesten und gut diimpfenden konischen Gabelscheiden aus
TRUE TEMPER 4130 im klassischen Switchblade-Design
verschraubt. Durch dieses Konstruktionsprinzip wird jegliches
SchweiBen, das bei herkmmilichen Unicrown-Gabeln zwangs-
liiufig die hochbelastete Gabelkrone schwiichi, vermieden. Die
dadurch entstichende Struktur libertrifft jede andere Gabel an
Stabilitdit.

Ein bisher hilufiges Problem bei Switchblade-Gabeln war zu

hohes Gewicht und (durch mangelnde Elastiziit in Fahrtrichtung)
¢in schr unkomfortables Fahrgefithl. Keith Bontrager ist es
gelungen, durch seine jahrelange Erfahrung mit diesem Design,
diese unerwiinschten Eigenschatten im Zuge der Kontinuierlichen
Weiterentwicklung seiner Gabel auszaumerzen. Die Fahreigen-
schaften (mit 71° Steuerrohrwinkel ) iiberzeugen durch Wendigkeit
auf kurvigen Pladen und sicherem Geradeauslauf bei schnellem
Tempo. Durch die gute Diimpfung bei gleichzeitig enormer
Seitensteifigkeit wird die Sicherheit bei groBen Geschwindig-
keiten und extremen Fahrsituationen noch erhoht.
Keine andere Gabel bietet heute bei diesem Gewicht (ab 900 gr.)
eine s0 aubBergewdhnliche Stbilitit und Langlebigkeit: die
Gabel ist nacheinem Crash ohne weiteres komplett zerlegbarund
kann dadurch in jedem Hobbykeller repariert werden. Jedes Teil
der Gabel 1st einzeln erhiilthch.

= Gewicht: ab 900 gr. (je nach SchaftrohrmaB)

= Erhiiltlich in 1" und 1 1/8", alle Schaftliingen

* Problemlos austauschbare Cantilever-Sockel

* Schwarz

* Vorlauf 32 mm

= Keine SchweibBstellen, dadurch Vermeidung jeglichen Festigkeitsverlusts

= Geringer Abstand zwischen beiden Bremssockeln, dadurch bester Wirkungsgrad der
Bremsen auch bei sehr schmalen Felgen

* Gute Reifenfreiheit auch fiir dickste Walzen

= Kompleit zerlegbar und reparaturfiihig

* Durch Hhenverstellung der Gabelscheiden an verschiedene Rahmengeometrien und
Einsatzzwecke anpassbar (z.B. Triathlon, etc... )

Race Stem Pt

= Gewicht: 240 gr. (130 mm, 1")

= Stabilitiit: Ausgedehnte Versuche und
genaue Analyseder Belastungszonen machen
es moglich einen 210-260 gr. Stahl-Vorbau
zu bauen, der jeden anderen getesteten Vorbau
an Ermildungsfestigkeit iibertrifft.

= Pulverbeschichtung (schwarz) ist um
einiges zidher und dauerhafter als her-
kémmliche Lacke auf Losungsmittelbasis
oder Verchromen.

« GroBen: 110, 130, 140, 150 mm Liinge: 0°,
15% Winkel; fiir 1" und 1 1/8" Steuersatz

+ Lebenslange Garantie




Combo (Vorbau-Lenker-Emnheit

Ieichter & Stabiler

* Gewicht: 375 gr. (140mm, 1")

= Stabilitit: Ausgedehnie Versuche und
genaue Analyse der Belastungszonen
machen es moéglich einen 210-260 gr.
Stahl-Vorbau zu bauen, der jeden anderen
getesteten Vorbau an Ermiidungsfestigkeit
tibertrifft. Der 140 gr. doppelt konifizierte
Easton Hyperlite Aluminium- Lenker ist mit
dem Vorbau verklebt und mit einer Niete
gesichert, Dadurch wird Gewicht gespart und
ein optimaler KraftschluB gewiihrleistet - fiir
iiberlegene Steifigkeit und Lebensdaver . Im
Falle einer Beschiidigung des Lenkers kann
dieser von uns ausgetauscht werden.

* Pulverbeschichtung (schwarz) ist um
einiges ziher und dauerhafier als
herkémmliche Lacke oder Verchromen.

* GriofBen: 110, 130, 140, 150 mm Liinge; 0°, 15° Winkel; nur fiir 1" Steuersatz

* Auf den Vorbau wird eine lebenslange Garantie gewiihrt.

C 191/C 222 Sattelstiitze

= Haltbarkeit: 40% biegebelastbarer als die besten Alu-
Stiitzen und eine nahezu unbegrenzte Ermiidungs-
festigkeit fiir jahrelangen Hardcore Einsatz

* Material: intern verstiirktes, oberflichenbehandeltes
Composit-Material, die Oberfliche wird mit einem
speziellen Kunststoff beschichtet und schiitzt vor
Korrosion und Abrieb

= Komfort der leichten (aber ungleich empfindlicheren)
Alu- oder Titan-Stiitzen

= Kaltgeschmiedeter Alu-Sattelklemmkopf: leicht
einstellbare, schonende Sattelklemmung

= : 26.6-268-27.0-27.2

= Lingen: 350/ 390 mm

» Farbe: schwarz mit silber eloxierter Sattelklemmung

= Gewicht: C 191 (350mm) 197 gr.

C 222 (350mm) 220 gr.
= lebenslange Garantie




Titec 118 Lenker

= Der erste konifizierte Titan-Lenker - mehr
Material an den wichtigen Stellen. weniger
wo es {iberfliissig ist!

= 124 gr. bei 560 mm Liinge: Rennorientierte
3°-Kriimmung

= 3AIl-2.5V Titan fiir nahezu unbegrenzte
Ermiidungsfestigkeit

* Testresultate haben gezeigt, daBl ein Verbiegen
des Lenkers erst bei 360 kg Belastung moglich
ist (im Fahrbetrieb treten maximal 200 kg aul).

= Lebenslange Garantie

Anzahl Lastwechsel bis Verhaltnis
Gewicht in Gramm Bruch Ermidungsfestigkeit
120 kg f 2 Hz i R
200 - 250000 - ( s ] ) 2 508 = und Gewicht
98 %g = “Aruahi der Lasteecresl gaeel
s E Eﬁ 1,500 - Gurth Cimmacht —
100 - 3 3 =] i3 gﬁ
a3 - - -
e E &
- faes 20 =i
e T V1l T ; Oy I 3 ¥ % G = g " g T - 0- Tigr iy T iy E -r-,;;..' T -1-'.;.:-

* polesial wurde sane rapdlsantative Auswahl von aid dem Markt srhairicha: belanmer “Spitren-Lenkar. Dig genannisn Zahien begahin sich jeweils aul das im Tes! bosle
Exermpiar

Titec PG Lenker

Die preiswertere unkonifizierte Version des Titec 118 Lenkers.
= Gewicht 150 gr. Ansonsten siehe oben

Titec 140 Lenker

= Konifizierter Aluminium Lenker
an die Belastungszonen angepasste Wandstiirken

= Oberfliichenbehandeltes 2014 Aluminium fiir

iiberlegene Ermiidungsfestigkeit N l :W
= 145 gr. bei 560 mm Liinge, 5% Kriimmung
= Schwarz mit silbernen Logos

B.ER.Ts Verstirkungshiilsen

Werden fiir Lenkerhtrnchen auf konifizierten Hochleistungslenkern (passend fiir Answer Hyperlite,
Bontrager-Titec 118, 140) benétigt. Die Hiilsen werden bei der Montage der Hrchen einfach in den
Lenker geschoben und verstiirken ihn an dieser Stelle.

Gewicht: 16 gr.



130s / 99s Bar Ends

* Gewicht: 130 gr. (lange, gebogene Version);
99 gr. (kurze, gerade Version)
* Schmale, sehr priizise gearbeitete Klemmschellen fiir
besten KraftschluB zum Lenker, dadurch keine unnétige
Materialbelastung in diesem Bereich

* Die schmalen Schellen lassen der Hand groBziigig
Platz
« Klemmschraube in den Hornchen integriert, dadurch

keine Gefahr von Knieverletzuggen
* aufgerauhte und strukturierte Oberfliiche der Griffstiicke \ ’
- bester Halt auch mit Handschuhen

* Schwarz mit weillen Logos

Kurz gesagt: leichter, stabiler und von der Funktion
her besser als andere Hornchen. Garantiert.

... und sie kosten kein Vermigen!

1

Bontrager Felgen

Die Vorteile der BCX

Felge ~ Gewicht Lochzahl Breite
BCX-1 405 gr 32 22 mm
BCX-2 445 gr 32, 36 22 mm

' Erhiiltlich in Alu natur-gebirstet

Schiaesichere Flanke und Reifenber —\ — lemenprofil erleichiert scknelle Reifenmontage
A, ENORY
+ o) Verstirise Felgenflanken gegen '\1
| 4 Beschddigung und Bressabrieh
/ [ Doppelie Hohlkammer fir erhite AN
¢ od Stabilitdr und Seitenstetfigieis e
14 m hohe Bresflanken fir rinfache \ figes A
Bremaschubeinsiellung und geringeres Eintauchen der Ez r . NS
: o 05
1 ¥ il ¥ o at i e

Dickes, vermiries Speicherbett fiir besseres Einspeichen — v/

und langanhaltende Speicheupannang, Kein Awreifien
oder sorunpe Bruchschaden mehr ., parantiert!

i 1 _Speichennippel in Rickning der Nabenflansche
S R =
fiir stabilere {au{r.’jdfr



Bontrager / San Marco Sittel

Pluspunkte bei Up- & Downhill

* Superleicht: Ti 210gr,
CrMo 230 gr.

* Mehr Bewegungsfreiheit: Dic
spezielle Formgebung des Sattels gestattet
ein problemloses Verlagern hinter den
Sattel ohne hiingenzubleiben

« Stabilitiit: Steifer als andere Leicht-
Siittel, hiingt nicht so schnell durch —a S

= Farbe: Schwarz

Race Grip

* Gewicht: 72 gr.

* Schwarz

= Problemlose Lenkerenden-Montage ohne die Griffenden zu
durchstofien

« Uberstehen einen Crash besser aufgrund der widerstands-
fiahigen Gummi-Endstpsel

» Kleiner Durchmesser - wie es auch Hardcore-Biker
vorziehen - fiir besseren Halt (Handschuhe)

* Umweltfreundliche Verpackung: etwas Schnur und ein Etikett
reichen

Team-Trikots

DRYICE-Lycra.
Als Kurz- und Langarm in lila-weiff und griin-weif
erhiltlich

M/L/XL

Team T-Shurts

Beste Amerikanische Cotton-Qualitit. Sehr robust. In verschiedenen geschmackvollen Farben.
XL




e BOONTHRACGER Fnohbinndler

BONTRAGER Rahmen & Parts bekommen Sie bei einigen ausgewiihlten
Fachhindlern oder bei GEIKOD
Wir nennen lhnen gerne einen Shop in Threr Niihe.

Bitte zégern Sie nicht, uns bei allen Fragen zu Threm BONTRAGER
direkt anzurufen.

Happy Trails!







