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Keith Bontrager

Der Designer

Durch seine Arbeit ist Keith zu einem der
angesehendsten Designern in der Bike
Industric aufgastiagen. Hier folgt aine
Ubersicht der Erfolge Keith s der lefzten
Jahre.

Motorradrennaport: 1970-1980

Cheluner fiir 2wl Weltmeistorsehaftegowinne
in der 250cem Motocross und 750c¢em
Straflenklasse

Von Bonlrager designte und varbereitete Ma-
schinen brachten seinem |eam aing Serie von
2 Jahren chna Niaderlage im StraBen-
motorradsport ein

Bonlrager Motocross Motoran waren unlar den
artolgreichsten Motaren der spaten 70er.

Bike Racing: 1980-heute
5 US Radeross Meisterschatien
Viele Top-Worldcupergebnisse

fille Siege wurden aul Bontrager Bikes
gewonnen {ohne die Fahrer Zu sponsern)

Rahmenmaterialtests (wissenschaltlich)
Koith publizier die Auswirkung dar thermischen
Belastungen verschiedenaer
Batmenbaumethoden (z.8. beim Schweissen)
und filhrt Crash Tasls mil den verschiedenen
Materiglien durch. Semne Aunbeal seigl die
Granzen des raditionellen Rahmenbaus und
fihet zur Konstruklion seiner leichieren und
stabileren OR Rahmen

Mountain Bike Felgen Design

Bontrager designt die ersten leichtan und
echmalan MTR Felgen, indam ar Strassenfelgen
kirzte: damit begann er den Trend zur leichien
und schmalen MTE Felge.

Offroad Gabel Design
Keith dasignta 1ind haite Profofypan dar ersten
Switchbladegabeln und patantierls sia.

"Radwissenschaften”

Er publiziert elne mechanische Theorie, die das
vergltele MeBverfahren "Knie Ober Padalachse®
ersefzi. Heute wird diese moderne Methode als
immer werlyvoller angesahan

Designer der Kestrel Geometrien von 1987-90

Einfilhrung der Campatition Composite Gabel
1989

Erstes Switchbladedesign das ohne
Schweissnahte auskommi, dadurch erhalt die
Gabigl efne enoime Festigkeit bel gedngem
Gewichl.

Offroad Felgen Design
Einfihrung der Bontrager-Weinmann Felgen

Offroad Rahmen 1990-1993

Nach vielen Jahren der Forschung und
praklischen Anwendung sind Bontrager Rahmen
immer leichier und stabiler geworden und in
limitierter Produition erhalifich
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Bontrager Offroad Frame Design

Dcnk:n Sie mal dariiber nach! Mach eimigen Stunden
anstrengendem Bikens haben ihre Reaktioaen und Energie
nachgelassen. BEin nervisnes Bike wilrden Thre Fahrt
erheblich verlangsamen, da es 71 viel von Threr Konzen-
tration kosten wilrde. Nach Uber 18-jihriger Erfahrang aus
der Zustammenarbeit mit eini gen der besten Bikem der Wellt,
kann ich mit Sicherheit eins sagen: umso weniger Ihr Bike
von Thnen verlangt, desto schneller und linger kénnen Sie

fahren. Meine Rahmen werden nach diesea
Prinzipien gebaut und zeichnen sich durch ein
wendiges Fahrverhalten aus, ohne nerviis ru
wirken.

Diese Philosophie gilt besonders fiir die speziell
konstruierte Federgabel-Geometrie. Bei dieser
Cieometric werden sowohl die grifere
Einbauvhohe, als auch der Nachlanfl
berticksichtigt. Durch den 74® Sitzrohrwinkel
werden ca 5% mehr Gewicht auf das Vorderrad
verlagert. Dadurch verbessern wir die
Wendigkeit des Bikes etheblich. Dieser Vorteil

macht zich vor allem auf technisch schwierigem
Terrain bermnerkbar, Vergleichen Sie einfach mal (wenn Sie
die Maglichkei: haben) die Fahrei genschalten cines

<

gewtihnlichen Bikes, ohne spezielle Federgabel geometrie,
mit den Unerigen. Selbst gepeniiber anderen Raihmen mit
komigierter Geomelrie ermnten wir Begeisterungsstiirme,

Ich baue meine Rahmen nicht nach dem tiblichen
Strickmuster. Allgemein bekannte Konstruktionsmethoden
werden nurvon mir nur angewand, wenn sie auch wirklich
dasz bessere Resultat bringen.

Innovative Methoden kommen bei mir dann zum Einsatz
wenn man e cinfach brancht um ecinen besseren Rahmen

#zu bauen. Stahl ist fir mich das attrakuvsie Ma-
terial, da es mit Sicherheil die besten A llround-
Eigenschaften hat. Es liegt auf der Hand, dafd die
Konstruktionsmethoden veraltet sind, nicht
jedoch das Materal.

Vom Tretlagergehiuse bis zu den Kabelstops
wird alles von mir designt und in unserer Firma
hergestell

Lebenslange Gamntie auf Material- und
Verarbeitungsfehler auf jeden BONTRAGER
Rahmen ist daher bei uns keine leere
Werbephrase.

Es ist keine leichte Ubung, die durch die klcinen

Stickzahlen teure Produktion mit dem Preis in Einklang #zu

[Das Endresultat aber ist die extra Muhe wert.

LY




RACTE & RJ“(TE ﬁt(? toechnische daten

E

{E GUESETS (Verardrbungslloche) wnd Verringerung der thermischon Belashong an don
Schweifindhten ergeben im Vergleich bis u 300% festere Rahmen (Ermiidungs- und Zugfestighein)

& KETTENSTREBEN: der Einsatz von Gussets erlaubt e die Briicke neischen den Kettenstreben
am Innenloger wegrulassen, dudurch kein Ablagern mehr von Dreck, hervorragende Reifenfrehei

€3 WISHBONE Satelstreben-Design: dicker Rokrdurchmesser am oberen Teil fir bessere
Bremslraft, nach unten hin in cinen Eleingren Rokrdurchmasser libergehend (Geadchiersparnis)

@9 KETTENABWEISER: beseitigt Ketterklemmen ofne das weiche und schwere "Hochgezogene-
Kettensireben™-Design

&P PULVERBESCHICHTUNG: ist wn einiges ziher und widerstandsfiihiger als jeder Lack auf
Lisunpeminel-Basis

@9 AUFKLEBER: schiitzen grofflichip den Lack (Zugverlauf, Steinschlag, etc. ..), kinnen
prablemlos ausgetauscht werden

@ SCHALTZUGVERLEGUNG: mit Umlenkrillchen, sehmelles und leichtes Schalten durch heste
Kraftumlenizng

@b SATTELROHRKLEMMUNG: Prizivivns-Alu-gefrdste Klemmschelle, leichs, schonr das Sigrohr

Sitzrohr= 73"  (Federgabclgeometnie = 74°)
Stcucrrohr — 71°

Bodenfreiheil =30 cm Ketnenstrebenliinge (min/max) = 42,4 /43,7 em

Crberrohr

(rofe (Vitte-Mitte) Satelrohr  Obemohr  Federgabelpeometde it Oberrohrhishe

x5 279 550 554 68 6

5 330 560 564 71,1

m 38,1 579 374 734

l 432 589 584 758

x| 483 500 594 782

xxl 533 61,0 &5 823 em
Farben Aufkicber

Racing Silver Silber / Gelb

Olive Green Silber / Blau

Metallic Deep Purple Silber / Rot

Schwarz Silber / Schwarz,

Blau

Rol
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Design Details

Die Verbindungen am Steuerrohr

Jedes Stahlrohr wird beim Schweiflen thermisch so stark
belastel, dall die Umgebung der SchweiBnaht (inclusive der
Schweissnaht selber) immer nur noch ¢in Bruchteil der
Originalfestigkeit behalten. Dzbei spielt es keine Rolle, wie
oft der Rahmen vorher hitzebehandelt wurde oder wie
gekonnt der Rahmenbauer den Rahmen verschweillt. Diese
Schwiichung aufzufangen war mein Zicl. Sogenannte gussets
(konkave Verstirkungsbleche) entlasten diese kritischen
Zonen. Dieses Verfahren hat zwei Vorteile:

- die Schweissnaht selbst wird entlaste: und ca. 30-60 %
fester
- der Belastungsstrel3 wird von der kritischsten Zone, der
unteren Seite der Verbindung Steuerrohr-Unterrohr,
weggeleitet und sanft verteilt.
Zwar verdoppelt sich dadurch die Herstellungszeit fir jeden
Rahmen, aber die Vorteile dieses Verfahrens sind dies wert.
Metallurgische Tests haben ergeben, daB unsere spezielle
Form der Gussets am besten funktionieren.
Ein weiterer Vorteil ist die hoch angesetzte Verbindung des
Steuerrohrs mit dem Unterrohr. Dadurch wird cine
thermische Belastung der Steuerlagerregion verhindert, Das
gefihrliche Stretchen des Steuerrohrs bei deftigen Spriingen
gehtn damit der Vergangenheit an.
Insgeamt gesehen sind meine Rahmen bei Frontalzusam-
menstdssen ca 200-300% fesier als ardere der gleichen
Gewichisklasse.
¢

Die Vorteile liegen auf der Hand. Die Festigkeit meiner
Rahmen spart Thnen unter Umstiinden viel Arger bei selbst
verschuldeten Crashs. Fazit: wenn sie hart fahren und au’
einen leichten Stahlrahmen nicht verzichten wollen. liegen
Sie mit unserem ProduXt richtig,

Diec Kabelstopper

- silber-verldtete Kabelstops (aulgrund der dickeren
Wandstirke), ebenfalls um die thermische Belsstung
herabzusetzen

Flaschenhaltersockel

- thermo- geklebt (Griunde: siche Kabe!stopper)

Lackierung

= Pulverbeschichtung

Kabelfiihrung

- am Oberrrohr verle g
- Umlenkrolle seitlich verlegt fiir optimale Kraftiibertragung

C



ompliment
Mister Bontrager

Der Wishbone-Hinterbau wirkt fast
zierlich, st aber ausreichend stabil,
I urteren Teil sind dée Sitzstraben
578 Zodl stark, irn oberen Teil 374 Zoll
- getinges Gewicht wo mbaglich,
mehr Steifigheit wo ndtig. Die Can-
tileversocked sind auswachselbar,

as neue Race Lite von Keith Bontrager in spezieller Feder-
gobelgeometrie veranlalite die BSN-Tester, ihre MeBlatie
filr Federgabelbikes neu einzujustieren. Hier scheint der Bi-
kedesigner aus Santa Cruz einen ganz groflen Coup gelandet zu

haben,

Dl der Steverrohowinke] eines
Federbikes auf die gréRere Ein-
baubbhe und auf den Gabelvor-
lauf abgestimmt sein sofl, haben
mittiermpile (fast) alle Bikeharstel-
Ty michr oder wernigar zur Kent
it genammen, Fir Bontrager sind
71 Grad bei eingebauter Rodk
Shox-Gabel obfgatorisch. Er geht
aper noch ainen Schritt weiter
Durch T4 Grad Sitzrohrwinkel
brirvgt or 5% mehr Gevacht auf de
Federgabel als bei Oblichen 73

Grad. Die Federgabel bekommt
mahr Arbeit, wird ako effektiver
gingesetzt. 584 mm Oberrohrlan-
e und 140 mm Vorbau bringen
eine laicht gestreckie, angenehms
Litzposition, 1087 mm Rodstand =
chern eine gute Wendigkeit, und
432 mm Hinterbauldnge sind Ga-
rant fidr eine gute Steigfdhigkeit.
"Stahdist tar mich das attraktiv-
ste Material, da es mit Sicherheit
die besten Allround-Eigerschaften
hat. Es liegt suf der Hand, dail die

Kanstruknonsmethoden veraltet
sind, nicht jedoch das Matesiai™, so
Bontrager, der auch wissenschatt-
liche Rahmenmaterialtests publs
ziort, Daraus stammi seine Er-
kartnis, dall Sdnasifinabt vnd de
Umgetnng rur ginen Bruchteil der
Crginafestioikett aufweisen Durch
konkave Verstirkungsbleche (Gus-
15 entlastet Bontrager deshalh
che kritnchen Zomen an Stewemohe-
Unterrohr-Chemmohrbereich und
am Tretlager. Am fast mietfich wir
kindenWehbone-Hinterbauver-
rihtet er wegen dieser Verstar-
kungsbleche auf den Steg zwi
srhien den Ketfenctrehen und ar-
spart sich so die geflndriete Dreck-
ablage. Eine Erkenntnis, die aus
#irf US-Radeross Meisterschaften,
die aul seinen Radem gewonnen
wurden, resultiert. Auch bei den
Anbauteilen mutet er den ver
wendeten True Temper-Haupt-
rohren keinen Hitzestrel zu. Sie
sind gersetet, geklebt oder mit 54
berlot angeheftet. Der Kettenab-
wasieor 2if rdar | Interaita rlar Kot
tenstrebe hat drei indvidueell ju-
tierbare Stahiplatten, 5o dal sis
auf jede Ketteniblattabstufung exv
el il v e hds nea
Fir die Ausstattung des Rah-
mens haben sich die Sperialisten
won Geidoo emniges enfallen lason,
S sehiwdiren auf eine presgimst-
ae, aber voll belasthare urd funk-
fiemsfdhige Mbdtur aus Shimano LX
(Kurbekate, Bremsen, Schalthebel,
D (5chattwerk und Umwerfer)
und XT (Naben). Die leicven Cam-
pa Aek-Felgen sind voll gelande-
tauglich, und die grauen Spedali-
zed Candoal S-Raifen gefallen dusch
ihren weichen Grip. Ein seltener
Primax-Steuersatz, die unzerstie
bare Control Post-Satteistiize, Shi
mana SPD-Pedale und die leichte
Bortrager Lenker-Vorhau-Emhed
runcien das Bild ab



TESTING

the atuse of aff-road riding. bor it will,
The MBA wrecking crew tested 5 Dean (-
tanium seatpost for over ome year and was
amazed at both its regilience and strength,
The Dean post is offered in three sizes
(26.8mm, 27.0mm, 27.2mm) and rames
wilh a long 360mm lzngth,

The ridde of the Dean titanium seatpost
isa thing of wonder. When we ran the
post on small frames with a lot of exten-
slon the seeipust would act as @ shook
absorber over hasd hits. Test riders report-
edl thit & fully extended Dean post could
flex as much as one inch rearward, Some
riders marveled at the Nex, while others
complained. Wil the tradldonal eight
inches of post sticking out of the seat
tube, the Deian post displayed the modulus
ol eissticity (thex) that danivm 15 Tamous
for. but not in an objectionahle emount,
Yery smoath,

Getting the saddle rails into the alu-
minum, cylinder-style micro-adjust is the
hardest pan of using the Dean post, Part
of Dean’e weipht savings comes from the
simplicity of the micro-adjust, which is an
aluminum eylinder sliced in half and
clamped in a onc-bolt stem-style wop, To
get the saddle rails into the tight confines
ul the cylindor you have 1o pry the snde
open with a screwdriver and wrestle the
rails in. I's a frustrating job, and it's not
made easier knowing that it ¢an be done,

Once the rails are in the cylinder the
shiale can e sl bavk amd fecds, while
the cylinder can be rotated o raise and
loweer the nose of the saddle. It's simple in
desipn and very minimalist,

Test riders had one mejor problem with
the Dean post: The sagdie woulo sip on
hard landings over jumps or Jogs. The sin-
gle pinch bolt docs not deliver enough
pinching power to fight the leverage of a
160-pound rider bouncing on the end of a
ten-inch-long saddie, For most genecral
fiding conditions we cured the slippage
problem by replacing the small Allen bolt
with a hex head bolt, The hex head al-
lowed vus to crank more tongue into the
threads by using a 10mm box-end wrench,
Sull, the saddie slipped over big jumps
This was a problem that only serfaced
during rough trail and woods riding, bt
we never found a cure that was 100%
effective,

The Dean titanium sealpost relails for
$175, which makes it not enly the lightest
seatpost, but also the most expensive. For
myore info see your luce dealcr or conmast
Dean USA at (303) 453-2026.

FINE-TUNING STEEL
BONIRAGER BAR/

STEM COMBEO

s Keith Bontrager does things differently
than other frame builders. At [irst glance
hit frames appess (0 be little more than
142 MOUNTAIN BHE ACTICN / FEBRUERY 1553

Bontrager bar/stem combo: The Keith Bontrager minimalist school of design has hil the
jackpot with the witimate controf system. The Bontrager’s perospace bonding, alu-
minum bars, buttad chromaly stem and titanium bolt hit the scales lighter than aimos!
any combination possible. It's not only fighi, but super-sirong.

well-constructed chromoly steel diamond
frames, The closer you get the more cre-
ativity you see. A Bontrager bicyele is
;n“ﬂ.wbtqd ik 1.'1.I.r'|1 iare 2-11" CAanrsTm
that the use of excessive heat, inappropri-
ate material or bulky picces is banned
from his shop. Everything is clean, sim-
ple, lightweight and steel,

Al Mt glains Ui Dontrager baniiiem
combo looked like your run-of-the-mill
chromaoly stem with o set of Answer Hy-
per-Lite handlebars aftached. The MBA
test crew has known Keith long enough to
Enow that there was more w his chromuly
stem and alvminum bar combo than 2
casual perusal would reveal

WHAT'S UNDER THE HOOD?

The bars arc nicely shaped, three-de-
gree aluminum Hyper-Lite units that fea-
ture a tidy bulge in the center and curled
ends. What makes the bars differ from
regulir aluminum bars is that they are
kit o the Bontrager stem, Thers 15 no
pinch boll helding the bars 1o the stem,
Mo clamp. No additional welding. No
halt. The bars are bonded to the stem with
an aerospace adhesive (there is o rivel, but
that js for fixtaring the bars and stem dor-
ing curing). It's a cool system for a one-
piece combo because less pans, less mate-
rial and less heat are used to build it. The
fatigue life i5 actually greater becasss the
clamping lwives of a pinch-type stem,
along with the stress niser of the zham
cdges. foad the bars more than aerospace
adhesives and a perfect it do.

The Bontrager stem s a thing of beay-
ty. The slim. Irim and stesk chromaly
ubes get their strength from the inherent

durability of steée! and the sdded support
of Bontrager's unique gusseiting. Weight
is shaved from the Bontrager stem by
three methods: (17 The chromoly tubing is
thin-wall. small-diameter and creatively
butted. Butted sections vary from as thick
as 2.2mm 1o o5 thin as 9mm; (2) The han
dlebar clamp and pinch bolt are eliminat-
wd ond {33 The quil] e selatively shor and
bulted, with the titanium stem binder boll
recessed all the way 1o the bottom of the
stern post. By recessing the stem binder
bolt Bontraper wses 4 boll that is half the
length (and half the weight) of 2 conven-
Lional bolt.

The bars are only available in a three-
degree bend, but the siem 5 offersd in 8
zillion reaches and rises, Weight of our
&5t set was 30 prams. The Buonlisgor stem
tips the scales af around 215 grams. For
cemparison a Control Tech siem weighs
250 grams, & Salsa 300 grams, Ritchey 290
prams and Syncros 260 grams, Thosa are
weights without the handlebar (which 1s
140 grams). The Bontrager bar/stem com-
ba is light—very light!

The major disadvenizges to the Bon-
trager design are that a one-piece barnstem
combo is more expensive 1o replace
should the bars gei bent or destroved, and
to tighten the recessed stem bolt you need
a longer Allen wranch than the average
nder cames with him. It shoutkd he noted
that Hyper-Lite bars are hand to bend, and
just in case they do, Bontrager offers a
quick tumaround fime for repairs

For more info on the Bontrager bar/
stem vomlie call (408) 427-2121. Reail
mriccis 5159, o







